Whiitersloh

Aktiver Bremsassistent: Der Radar des neuen Kahmen-LKW iiberwacht den Raum vor dem Fahrzeug bis zu 200 Meter entfernt. Als der Rad-

fahrer von der Seite vor den Lkw fihrt, leitet dieser automatisch eine Vollbremsung ein und vermeidet eine Kollision.
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Schutz fiir Radler per Radar

StraRenverkehr: Mit dem Einbau neuartiger Assistenzsysteme lassen sich nach Aussage von
Spediteur Detlev Kahmen Kollisionen vermeiden. Die Vorfiihrung bestitigt das

Von Robert Becker

B Kreis Giitersloh. Die Kah-
men TransCargo investiert in
sichere Lkw: Innerhalbvondrei
Jahren hat die 1965 in Giiters-
loh gegriindete und 2007 nach
Rheda-Wiedenbriick tiberge-
siedelte Spedition ihren Fuhr-
park auf Systeme der neu-
esten Generation in punkto Si-
cherheit umgestellt. Die 70
Fahrzeuge sind mit allerlei As-
sistenten ausgestattet. Zwei
Systeme bieten einen hohen
Schutz fiir Radfahrer und Fuf3-
ginger, sollten sich diese im
Straflenverkehr dem Lkw ni-
hern. Der Abbiegeassistentund
die selbstauslosende Bremse,
die ,Active Brake 4 helfen
Kollisionen zu vermeiden.

Geschiftsfiihrer Detlev
Kahmen sagt, das Unterneh-
men mit 116 Beschiftigten in-
vestiere allein fiir diese beiden
Assistenzsysteme einen sechs-
stelligen Betrag zusitzlich.
Kahmen, der das Unterneh-
men zusammen mit dem zwei-
ten Geschiftsfithrer Alex Hin-
kel leitet, sagt, es sei keine Fra-
ge gewesen, ob sich das Unter-
nehmen die zusitzliche Sicher-
heitleiste oder nicht. ,,Das Bes-
te ist hier gerade gut genug",
sagt Kahmen.

Prigend sei fiir sein Unter-
nehmen ein Unfall vor etwa 30
Jahren gewesen, als ein junger
Radfahrer ums Leben kam. Der
Junge war beim Abbiegen eines

Geschaftsfiihrung: Marius, Isabell und Detlev Kahmen (v.l.) leiten

die 1965 gegriindete Spedition zusammen mit Alex Hinkel (r.).

Lkw der Giitersloher Spedi-
tion mit diesem kollidiert. ,,Mit
den heutigen Assistenzsyste-
men wire dieser Unfall nicht
passiert®, sagt Kahmen.

Stolz auf die beiden Assis-
tenzsysteme sind die Mitarbei-
ter des Herstellers Daimler.
»Trucks you can trust (Lkw,
denen Du vertrauen kannst)
bewerben die Schwaben ihre
Zugmaschinen. Man habe sich
gewundert, dass weder der
2016 auf der IAA vorgestellte
Abbiegeassistent noch die Ac-
tive-Brake bis heute von an-
deren Herstellern nachgebaut
wurden, sagt Daimler-Mit-
arbeiter Frank Stahlberger.

Stahlberger ist eigens fur die
Prdsentation zusammen mit
seinem Kollegen Steffen Mar-
tin von Worth nach Rheda-
Wiedenbriick gekommen. Auf
dem Hof der Spedition stellen

die beiden zwei Verkehrssi-
tuationen nach.

Martin trabt mit dem Blick
aufs Handy tber die Strafie.
Der Truck nihert sich ihm mit
Tempo 30. Und tatsdchlich:
Wenige Meter, bevor es brenz-
lig wird, wirft der Daimler den
Anker. Als Martin beim nichs-
ten Versuch mit dem Fahrrad
durch den toten Winkel an der
Beifahrerseite vorbei den ab-
biegenden Lkw rechts tiber-
holen will, reagiert das System
erneut. Eine Warnleuchte
(orange) in der B-Siule zeigt
dem Fahrer an, dass sich unten
ein Radfahrer aufhilt. Als
Stahlberger dennoch abbiegen
will, springt das Licht auf Rot,
es hupt und die Zugmaschine
steht auf der Stelle.

Beide Systeme arbeiten auf
Basis von Radarwellen. ,Die
arbeiten witterungsunabhin-

gig®, erklart Stahlberger den
Vorteil gegentiber kamerage-
steuerten Assistenten.

Allerdings benétigen die ra-
darbasierten Systeme eine ho-
he Rechnerleistung. Allein
iiber die ,Bewegungsmelder
errechnet das System, wo und
wie sich der Radfahrer bewegt
und ob es sich iiberhaupt um
einen Radfahrer handelt. Dann
berechnet die Steuerung den
weiteren Weg und reagiert,
sollte es einen zu erwartenden
Zusammenprall errechnet ha-
ben. In manchen Situationen
wird keine Voll-, sondern nur
eine Teilbremsung mit Warn-
hinweis eingeleitet. Der Fah-
rer bremse dann, wenn es hupt
und ruckelt, automatisch nach,
sagt Stahlberger.

Die Experten rdumen aller-
dings ein, dass es dennoch Kol-
lisionen geben konne. Bei-
spielsweise wenn das Fahr-
zeug von 80 auf Null herunter
bremse und der Bremsweg
nicht ausreiche. Bis 200 Meter
nach vorn und zwei bis drei
Meter seitlich kontrollieren die
Radarsysteme das Umfeld des
Lkw. Abgesichert ist auch die
sogenannte Schleppkurve, der
Verlauf eines groflen Anhin-
gers. An autonomes Fahren
glauben die Experten erst in
weiter Zukunft. Vor 2035
glaubt Detlev Kahmen nicht
daran. ,,Eher als Lkw werden
Flugzeuge vollautonom ge-
steuert.”



